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Z eleznicnı jızdenky od poca tku po soucasnost

Lepenkove jızdenky
Prvnı jızdenky na u zemı nas ı republiky obdrzeli cestujıcı od roku 1832

pri cestovanı prvnı zeleznicnı konesprezkou C esk– Budejovice ý  Linec. Tyto
jızdenky byly zhotoveny z mekk–ho papıru t–mer ctvercov–ho formatu a pri
vy deji se doplnoval do predtis teny ch kolonek text ý  nastupnı i cılova stanice,
den a hodina odjezdu, registracnı cıslo a vy se zaplacen–ho jızdn–ho. Tato praxe
byla stejna pro vsechny a v prvopocatcıch provozu plne vyhovovala, jelikoz
pocet cestujıcıch nebyl velky .

Jisty m pokrokem se stalo zavedenı jızdenek na nichz byla nastupnı nebo
cılova stanice vcetne vozov– trıdy vytis tena, ale nekter– udaje se nadale
doplnovaly. Takovy to zp˚sob odbavovanı cestujıcıch prevzala nasledne vets ina
vznikajıcıch zeleznicnıch sprav.

K prvnımu, velice pozvoln–mu, zava dó nı karto novy ch (lepenkovy ch)
jızdenek dos lo po roce 1838. Tehdy zacal v Anglii zeleznicnı zamestnanec
Thomas Edmondson pro usnadnenı vlastnı prace pouzıvat jızdenky tis ten–.
Poprv– nevypisoval jm–no cestujıcıho, ny brz jızdenky tiskl i s poradovy mi cısly,
k cemuz mi slouzila drevena tiskova deska.Do povedomı zeleznicar̊  ves ly
“edmondsonkyď na cel–m svete. Majı rozmer 1 a 3/16 x 2 a 1/4 x 1/32
anglick–ho palce, pro nas je srozumitelnejs ı 30,5 x 57,0 x 0,8 mm.

Soucasne s rozs irujıcım se zavadenı lepenkovy ch jızdenek pocaly nekter–
zeleznicnı spravy vydavat jızdenky v barevnem provedenı pro rozlisenı
vozovy ch trıd presto, ze kazda nesla oznacenı pro kterou trıdu platı. To proto,
aby mel pak pracovnık odebırajıcı jızdenky leps ı a snadnejs ı orientaci pri jejich
kontrole. Drıve bylo nemysliteln– odejıt od vlaku jinou nez prikazanou cestou a
neodevzdanı platn– jızdenky se posuzovalo stejne jako jızda na cerno. Karton
(prırez) pro prvnı trıdu obdrzel barvu zlutou, pro druhou zelenou a pro tretı
barvu hnedou. Po dobu, kdy jes te v osobnıch vlacıch byla razena ctvrta trıda,
nesly jejı jızdenky barvu modrou. Po jejım zrusenı prevzaly modrou barvu
zaveden– jızdenky delnick–. V 1. polovine 50. let 20 stoletı byla zrusena 3.
vozova trıda. Zmena barev jızdenek pak znamenala, ze hnó da  barva byla
prisouzena 2. vozove trıdó , zelena  barva 1. vozove trıdó  a zluta barva ztratila

sv˚j vy znam. Stanicnı jızdenky meli jen jednu cılovou
stanici. Smó rove jızdenky nesly na sobe oznacenı vıce
cılovy ch stanic, kazda pro r˚zny  smer. Doplnkovy m
znacenım na jızdenkach bychom mohli nazvat okrıdlene
kolo, kter– oznacovalo jızdenky za zamestnaneck–
jızdn–. C erna kolecka s bıly mi pısmeny S nebo zlomky
1/4, 1/3, 1/2 znacı snızen– nebo polovicnı jızdn–. C erna
kolecka s bıly mi pısmeny T a Z vyznacovala smer tam a
zpet na  jızdenkach pro dva smery.
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Jızdenky na rychlık mely zakladnı barvu dle
prıslusn– vozov– trıdy a uprostred jızdenky svisly
u zky  cerveny  prouzek v cel– d–lce jızdenky. Vy jimkou
byly jızdenky sdruzene druhem vlaku, tzn. na casti
trasy pro osobnı vlak, cast pro rychlık, tyto jızdenky
meli barvu dle zakladnıho provedenı podle vozov–
trıdy.

Rychlıkove prıplatky byly bıl– jızdenky s tlusty mi s ikmy mi
pruhy vedeny mi ve smeru od lev–ho hornıho rohu
k prav–mu dolnımu rohu. Barva techto pruh˚ opet
odpovıdala pouzit– vozov– trıde. Prıplatky na
spó sne vlaky byly bıl– jızdenky s tlusty mi
vodorovny mi pruhy. Barva techto pruh˚ odpovıdala
pouzit– vozov– trıde. Rychlıkov– prıplatky mohly by t
platn– z nastupnı stanice nebo jako platn– ze stanice
na ceste, tato stanice pak byla na prıplatku
vyznacena.

Jızdenky sdruzene vozovou trıdou (tzn.
jızdenky platn– na casti trasy pro jinou vozovou trıdu
nez-li po zbytek trasy) byly dvoubarevn–: leva
polovina jızdenky odpovıdala vozov– trıde pouzit–
z nastupnı stanice, prava polovina vozov– trıde
pouzit– ze stanice na ceste. Existovaly tak– jızdenky
sdruzene trıdou a druhem vlaku, coz vlastne bylo
spojenı dvou drıve zminovany ch druh˚. Byla
dvoubarevn–, leva polovina jızdenky odpovıdala
vozov– trıde pouzit– z nastupnı stanice, prava

polovina vozov– trıde pouzit– ze stanice na ceste.
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Dó lnicke jızdenky byly modr– v provedenı dó lnicke ty dennı,  nebo
dó lnicke zpa tecnı. Pokud se vsak jednalo o delnickou ty dennı jızdenku
jednosmerovou, byl uprostred jızdenky tlusty  svisly  bıly  pruh. Jızdenka tak byla
v podstate rozdelena na tri zhruba stejne tlust– barevn– sloupce: levy  a pravy  byl
modry , prostrednı bıly . Jızdenky pro zvla stnı vlaky byly v dvoubarevn–m
provedenı, leva polovina jızdenky cervena a prava bıla. Byly urceny na
prılezitostn– vlaky, rekreacnı vlaky pro pracujıcı, sportovnı vlaky a rekreacnı
vlaky do horsky ch oblastı.

Vstupenky na na stupistó  mely barvu r˚zovou a procvaknutım se na nich
vyznacoval cas. Scıtacı lıstky mely barvu bılou. Takt–z mıstenky byly bıl–
barvy, prıpadne byly barvy hned–.

Lepenkov– jızdenky pro mezina rodnı prepravu byly v provedenı
jednoduch–m ci zpatecnım, existovaly i
mezinarodnı scıtacı lıstky.

Nekdy byly lepenkove jızdenky
vyda vane C edokem. Byly shodn–ho
provedenı jen s tım rozdılem, ze krome
jızdn–ho byla na jızdence natis tena
predprodejnı prirazka, tj. provize C edoku z
vydany ch jızdenek.
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Ve vnitrostatnı preprave byla na nektery ch druzıch jızdenek rozlisena
cılova  stanice ve vybrany ch vets ıch mestech, naprıklad v  Brne, Bratislave,

Decıne, Plzni ci Praze. Hlavne proto aby pr˚vodcı na
prvnı pohled videl, ze cestujıcı jede do Prahy-Smıchov a
ne az na hlavnı nadrazı. Barevn– rozlisenı bylo
provedeno tak, ze dolnı a hornı konec jızdenky byl buť
bıly  nebo byl dolnı a hornı konec jızdenky cerveny .
C erveny  konec oznacoval cılovou stanici na okraji mesta,
bıly  naopak centrum. Barevn– rozlisenı se nety kalo
prıplatk˚ na rychlık, delnicky ch jednosmerovy ch
jızdenek, rekreacnıch jızdenek a jızdenek sdruzeny ch
trıdou.

V 90. letech minul–ho stoletı dos lo k postupn–mu omezovanı vy roby
jızdenek lepenkovy ch a k razantnımu nastupu a vuzıvanı pocıtac̊ . Stihly se jes te
vyrobit lepenkov– prıplatky na vlaky EC/IC nebo lepenkov– tra…ov– jızdenky.

Lepenkov– jızdenky byly vyrabeny v cesk– vy robne v Praze a ve
slovensky ch Vru tkach. V Praze byla vy roba ukoncena v zaveru roku 1999, ve
Vru tkach pokracujı ve vy robe pro Slovensk– zeleznice i dnes. Pocınaje jızdnım
radem 2001/2002, ktery  zacal platit 10. 6. 2001, byl definitivne ukoncen prodej
lepenkovy ch jızdenek u C esky ch drah.

S lepenkovy mi jızdenkami se m˚zete u nas dnes setkat jen u soukromy ch
prepravc˚ nebo pri prılezitostny ch jızdach. Stroje na vy robu jızdenek byly
odkoupeny a z Prahy presunuty do Kamenice nad Lipou na Pelhrimovsku, kde
a.s. JHMD vyrabejı lepenkov– jızdenky  nejen pro svou potrebu i v soucasnosti.
Dennı kapacita linky na vy robu lepenkovy ch jızdenek je asi 100 tisıc kus˚.
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Pocıtacove jızdenky

Na zacatku 90 let minul–ho stoletı se v C eskoslovensku zacaly pro vy dej
jızdenek pouzıvat pocıtace. Vy hody oproti lepenkovy m jızdenkam spocıvaly

predevs ım v tom, ze
kazda jızdenky byla nynı
presne evidovana
programem, coz jednak
usnadnovalo kazdodennı
uzaverky a jednak
umoznilo leps ı statistick–
zpracovanı vydany ch
jızdnıch doklad˚.
Pocıtacov– jızdenky jsou
vydavany do konkr–tnı
cılov– stanice a nikoli pro

kilometrick– pasmo. Znamenalo to tak– usnadnenı prace pokladnık˚,ktery m
nynı stacı zadat cılovou stanici a druh jızdn–ho. Kilometrickou vzdalenost a vy s i
jızdn–ho uz program spocıta za ne. Navıc pocıtac umoznuje vydanı jızdenky do
kter–koli stanice v sıti, zatımco lepenkov– jızdenky byly v vets inou v konkr–tnı
stanici vydavany pouze na urcitou maximalnı vzdalenost. V neposlednı rade se
tak– snızily naklady, vy robnı naklady lepenkovy ch jızdenek byly pomerne
vysok– , navıc bylo nutno mıt zasobu pro kazdou moznou relaci. Nynı stacı
jedna zasoba univerzalnıho tiskopisu vybaven–ho ochranny mi znaky, ktery  je
navıc pouzitelny  i po prıpadn– zmene cen jızdn–ho. Navıc pro nynejs ı koncepci
tarifu, kdy existuje velk– mnozstvı nejr˚znejs ıch slev (cel–, polovicnı, ZTP � ) a
typ˚ cen (obycejn– jızdn–, zakaznick– jızdn–, skupiny � ) a pri relativne cast–
zmene cen by lepenkov– jızdenky nevyhovovaly.  To byl patrne tak– d˚vod,
proc byl vy dej lepenkovy ch jızdenek zrusen k 10. 6. 2001 i ve stanicıch a
zastavkach kde nejsou pocıtacem vybaveny. Zde se vydavajı jızdenky psan–
rucne, kter– se vsak vydavaly v minulosti i nynı i ve vsech vy dejnach ostatnıch.

S nastupem a rozvojem dokonal– techniky nas zacal trapit i drıve
neobvykly  probl–m ý  jızdenky se staly predmó tem za jmu padó latelu. Na tuto
skutecnost bylo nutno reagovat. Tiskopisy na jızdenky zacaly by t opatreny
nejr˚znejs ımi ochranny mi prvky jako jsou treba prvky tis ten– nekopırovatelnou
luminiscencnı barvou, vodoznak papıru, tvarova ornamentova perforace,
gumovatelna barva a jin–. Na drazs ı jızdenky (mesıcnı, sı…ov– apod.) pokladnıci
zacali rucne nalepovat hologramy a nekter– jızdenky jsou prelepovany
ochrannou foliı.



Pouzit– jızdenky jsou ze sbırky sberatele Romana Provaznıka,
jızdenky oznacen– cısly 00000 jsou prevzaty ze vzornıku jızdenek platn–ho od 1. kvetna 1948


